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isitatori degli eventi

Gli eventi riconducibili a Genova Capitale Europea della Cultura 2004 sono 439;:

- 285 eventi diversi

- 154 convegni

Le persone hanno assistito agli eventi e ai convegni di GeNova 2004 superano i 2 milioni e 800.000 e ogni
giorno quasi 8.000 persone hanno fruito degli eventi di GelNova 2004,

Il numero dei visitatori dei Musei genovesi (esclusi i periodi in cui ospitavano le mostre) durante il 2004 e
stato pari a 380.968, quasi raddoppiando i visitatori rispetto al 2003.
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I visitatori degli eventi monitorati provengono per il 60% da fuori Genova.
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1.1.1 Affidabilita dei dati di traffico

DRGAMIZZAFIONE DELLE BANCHE DATI DI TRAFRICO UTRIZZATE

E pei cha evigents che lo studo predsposto, con particolare menmeamo alia lase di modelamone del
sistema della domanda, @ come avwvlena di prassi in situazioni di tale complessita ed integranons tra
sisiema autostradale e rele ardinana estarna, “scontl” 3 presenza d banche datb ineisll parziaimente
dSTogaroe

Rispetin a lal banche dati 51 @ proceduto, quale primo step, ad una nlagrazione wiizzanda tecniche e
procedure di omogenaizzaz one ed atluaizzaziona |@ cuw buone rsultanze sono testimonigte dallottimo
livedlc di calibrazione ottenulo per il modello di simulazione rispetio alo stato di aito. || parametro R2,
che testimonia il ivello di comelazione reggiunto tra realta e simulazione dello scenaro attusale, nsulte
Infatti ottimale (0,96 rspetto a 1,00).

RILEVI Di TRAFFICO DELL'OTTOBRE 2004

1.

| rillgvt epeguiti da REDAS song stati condotti esclusivaments in cormispondenza del nodo di San
Benigno e quindi mppresentalivi delle relazioni cha esistono fra |a stazione di Genova Ovest e la
soprasievata, via dai Camtore 8 Farea Fortuaie attraverso 8 rampa ecowdsle

S| tratts complesswamente di 13 punti di mondoraggio de! traflico su scala locale a frorte di 90 semoni
di contaggio complessnvameante utilizzate per & fasi di calibraz one & vahdazione de! modelio. Ne deriva
che anche in caso di volum pia alli nelle 13 sezioni local di San Bergno rispetto ad un giormo medio
annuale, in ragione del presunto effello "Genova capitais ewropea delia cultura + salone nautico”, i
procedime nio i aggiornameanto e calibrazone delle matna O/D tenderabbe a kvellare tali piocihn,

La Gronda di Genova "5} 0" U0 f per [italia



e di Autostrade per I'ltalia

5
o

La dichiz

1.1.1 Affidabilita dei dali di traffico

CRGAMIZZAZIONE DELLE BANCHE DATI DI TRAFFICO UTILIZZATE

1

E pii cha evidents che lo studio predisposto, con particolare riferimento alia fase di modellazione del
sistema della domanda, & come avviene di prassi in situazioni di tale complessita ed integrazions tra
sistema autostradale @ rete ardinaria estama, “sconti” 12 presenza di banche dati inizizll parziaimente
disomogenee.

Rispetto a tali banche dati si & proceduto, quale primo step, ad una integrazione utiizzanda tecniche e
procedure di omogeneizzazione ed attuaizzazione e cui buone risultanze sono testimoniate dall'ottimo
livello di calibrazions ottenuto per il modello di simulazione rispetio allo stato di fatto. || paremetro A2,
che testimonia il Ivello di corelazione raggiunto tra realta e simulazione dello scenario attuale, risulta

ritatti ottimale (0,96 rispetto & 1,00).

RILIEVI Di TRAFFICO DELL'CTTOBRE 2004

N

pea === 3 e i
S et BTPES La Gronda di Genova

| rifievi eseguiti da REDAS sono stati condotti esclusivaments in corrispondenza del nodo di San
Benigno a quindi mppresentativi delle relazioni che esistono tra la stazione di Genova Ovest e la
soprasievata, via dal Cantone & Farea Portuale attraverso la rampa eficosdale

§i tratta complessvamente di 13 punti di monitoraggio del trafiico su scala locale a fronte di 90 sezioni
di conteggio complessivamente utilizzate per ke fasi di cal one & validazione de! modelio. Ne deriva
che anche in caso di volumi pia alti nelle 13 sezioni locali di San Benigne rispetto ad un giomo medio
annuale, in ragione del presunto effetlo "Genova capitale europea delia cultura + salone nautico”, il
procedimento di aggiornamento e calibrazione delle matnc O/D tenderabbe a livellare tali piochi,
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1.1.4 Le previsioni di crescita della mobilita

Ipctesi con tassi ridotti emersa nel corso del Dibattito Pubblico
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1895 - 20086: tasso medio annuo pari a +1,90 leggeri
tasso medio annuo pari a +3,95 pesarti

a) riduzione del 25% dei trend ci crescita annui dello studio di trafficc
2005 — 2035 tasso medio annuo pari a +0.89 !egge*i
tesso medio annuo pari a +1.77 pesarti
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b) riduzione del 50% dei trend di crescita annui previsti da autorita portuale (PRP)
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1.1.4 Le previsioni di crescita della mobilita

Ipatesi con tassi ridotti emersa nel corso del Dibattito Pubblico

tesso medio annuo pari a +1,80 leggeri
tesso medio annuo pari a +3,95 pesarti

a) riduzicne del 256% dei trend ci crescita annui dello studio di traffice
2005 - 2035: tasso medio annuo pari a +0.88 leggeri
tesso medio annuo pari a +1,77 pesarnti

b)  riduzione del 50% dei trend di crescita annui previsti da autorita portuale (PRP)
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Autostrade un wiaggio a vuota {quindi
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1.1.1 Affidabilita dei dati di traffico

EFFETTO SULL'ENTITA DELLA DOMANDA DI SPOSTAMENTO DOVUTO A “GENOVA CAPITALE
EUROPEA DELLA CULTURA + SALONE NAUTICO"

1) Irilievi REDAS sul nodo di San Benigno sono stati effettuati nelle giomate di mercoled| 6 e
giovedi 7 ottobre 2004. |l salone nautico di Genaova si € svolto nelle giornate successive ai giorni
di rilievo e comprese tra il 9 ed il 17 ottobre 2004,

La sene storica del movimenti veicolan in ingresso ed uscita dalla stazione di Genova Ovest
compresa tra il 1996 ed il 2008 evidenzia come |'effetto, quale indofto sui flussi di traffico che
hanno impegnato |a stazione citata, attribuibile alla designazione della citta quale capitale
europea della cultura sia decisameante trascurabile e pienamente riconducibile nel trend di
crescita positive che ha caratterizzato il sistema autostradale nel periodo in esame.

214 - GEMOVA OVEST
S  Leggeri Pesanti Totale
_ TGM  [Var. % |TGM  [var % |[TGM  [Var. % |
1896 52168 5805 5797
1897 52891 1.4% G002 3.4% 58853 16%
1558 53636 1.4% 6184 3.0% 59'820 1.6%
1999 S4TTT 21% 6854 T.6% B1431 2.T%
2000 5487 0.2% 68973 4.8% 61844
2001 54660 -06% 7189 3. 1% 61748
2002 ho'B4E 2.4% T266 1.1% BA'112

3 SA0S3_0 4% i v L.
2004 58281 0.4% TEIT 3.4%
L R P Te92 .UM
2006 5144 0.3% Fa3b 0.5%
2007 E6"M27 1.8% 321 4.8%
| 2008 55458 056% 142 -21%
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1.1.1 Affidabilita dei dati di traffico '/

1) Irilievi REDAS sul nado di San Benigno sono stati effettuati nelle giomate di mercoledi 6 e
glovedi 7 oftobre 2004. |l salone nautico di Genova si é svolta nelle giornate successive ai giorni
di rilievo e comprese tra il 9 ed il 17 ottobre 2004,

La serie storica del movimenti veicelari in ingresso ed uscita dalla stazione di Genaova Ovest
compresa tra il 1996 ed il 2008 evidenzia come |'effetto, quale indotto sui flussi di traffico che ’ ’
hanno impegnato |a stazione citata, attribuibile alla designazione della citta quale capitale

europea della cultura sia decisamenta trascurabile e pienamente riconducibile nel trend di
crescita positive che ha caratterizzato il sistema autostradale nel periodo in esame.

521168
52891
53636
54777
54872
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1.1.1 Affidabilita dei dati di traffico

EFFETTO SULL'ENTITA DELLA DOMANDA DI SPOSTAMENTO DOVUTO A “GENOVA CAPITALE
EUROPEA DELLA CULTURA + SALONE NAUTICO"

Le indagini (6-7 Ottobre) non sono state svolte durante | giorni del Salone Nautico (8-17 Uttobre
2004).

| valumi di traffico registrati a Genova ovest nei giorni 6 e 7 ottobre, pari a circa 70'800
movimenti/giorno sono in linea (+ 1,2%) rispetto alla media dei giorni feriali di Cttobre non
interessati dal Salone (69'935 movimenti).

A fronte di un transito del giorno medio annuo del 2004 di circa 64'100 veicoli totali, in entrambe
le giornate di indagine del 6 e 7 ottobre si sono registrati & Genova ovest circa 70800 movimenti,
cioe circa Il 10% in piu dato da 6700 transiti aggiuntivi bidirezionali rispetto al giormo medio
annuo del 2004,

| dati giornalieri di transito (70'800 movimenti) se ricondotti alla fascia di punta della mattina in
cui I'incidenza delle due componenti leggera e pesante & mediamente pari al 7% del totale
glornaliero, delineano una quota extra di flussi nelle 13 sezioni di rilievo del nodo di San Benigno
pari a circa 235 transiti crari per direzione. Tale scostamento risulta pienamente gestibile dalla
procedura applicata per la ricostruzione e calibrazione delle matrici di mobilita O/D attuali @ non
in grado di produrre alcuna sovrastima nella rappresentazione delle relazioni di spostamento
modellate che interessano sia il sistema autostradale sia la rete urbana della citta.
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1.1.1 Affidabilita dei dati di traffico / &
7

EFFETTO SULL'ENTITA DELLA DOMANDA DI SPOSTAMENTO DOVUTO A “GENOVA CAPITALE
EUROPEA DELLA CULTURA + SALONE NAUTICO”

Le 1ndagmi (6-7 Ottobre) non sono state svolte durante | giornl del Salone Nautico (9-17 Qttobre
2004).

| volumi di traffico registrati a Genova ovest nei giorni 6 e 7 ottobre, parl a circa 70'800 77
movimenti/giorno sono in linea (+1,2%) rispetto alla media dei giorni feriali di Cttobre non
interessati dal Salone (69'935 movimenti). & 1
A fronte di un transito del giorno medio annuo del 2004 di circa 64'100 veicoli totall, in entrambe

le giornate di indagine del 6 e 7 ottobre si sono registrati a Genova ovest circa 70'800 miovimenti,

cioé circa il 10% in pil dato da 6700 transiti aggiuntivi bidirezionali rispetto al giomo medio

annuo del 2004,

| dati giornalieri di transito (70'800 movimenti) se ricondotti alla fascia di punta della mattina in

cul l'incidenza delle due componenti leggera e pesante & mediamente pari al 7% del totale

glornaliero, delineano una guota extra di flussi nelle 13 sezioni di rilleve del nodo di San Benigno K 4 ‘ ;

pari a circa 235 transiti orari per direzione. Tale scostamento risulta pienamente gestibile dalla

procedura applicata per la ricostruzione e calibrazione delle matrici di mebilitd O/D attuali e non
in grado d| produrre alcuna sovrastima nella rappresentazione delle relazioni di spostarmento

modellate che interessano sia il sistema autostradale sia la rete urbana della citta. { Z [
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1.1.3 Gli scenari di traffico considerati

Lo scenario di evoluzione futura del traffico proposto discende da una stima fatta a partire
dall'analisi delle serie storiche, degli interventi programmati e di quanto dichiarato allinterno dei
documenti di pianificazione infrastrutturale (non & uno scenario “obiettivo”)

Lo studio trasportistico predisposto e stato organizzato sui seguenti scenari di domanda / offerta :

scenario attuale

scenari programmatici di breve, medio e lungo periodo
scenario progettuale base di breve, medio e lungo periodo
scenari progettuali alternativi di medio periodo (2025)

Nella determinazione dei tassi di crescita la scelta e stata orientata, secondo la prassi e sulla base
delle specifiche competenze, versc uno scenano che non tenesse conto di significative variazioni
della maobilita (trasferimento modale) e, piu in generale, di variazioni del modello sociale ed
economico e che permettesse di garantire in termini ingegneristici 'adeguatezza delie diverse
soluzioni individuate rispetto ai carichi di traffico nel medio/lungo pericdo.

Con |'apertura del Dibattito Pubblico, si sono predisposte, su precisa indicazione della
Commissione, valutazioni integrative degli scenari progettuali in ipotesi di evoluzione della domanda
di mobilita piu contenute
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Spea o La Gronda di Genova "}

1.1.3 Gli scenari di traffico considerati

Lo scenario di evoluzione futura del traffico proposto discende da una stima fatta a partire
dall'analisi delle serie storiche, degli interventi programmati e di quanto dichiarato all'interno dei
documenti di pianificazione infrastrutturale (non & uno scenario “obiettivo”)

Lo studio trasportistico predisposto & stato organizzato sui seguenti scenari di domanda / offerta :

scenario attuale

scenari programmatici di breve, medio e lungo pericdo
scenario progettuale base di breve, medio e lungo periado
scenari progettuali alternativi di medio periodo (2025)

Nella determinazione dei tassi di crescita la scelta & stata orientata, secondo la prassi e sulla base
delle specifiche competenze, verso uno scenario che non tenesse conto di significative variazioni
della mobilita (trasferimento modale) e, piu in generale, di variazioni del modello sociale ed
economico e che permettesse di garantire in termini ingegneristici 'adeguatezza delle diverse
soluzioni individuate rispetto ai carichi di traffico nel medio/lungo pericdo.

Con |'apertura del Dibattito Pubblico, si sono predisposte, su precisa indicazione della
Commissione, valutazioni integrative degli scenari progettuali in ipotesi di evoluzione della domanda
dii mobilita pill contenute
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Distribuzione dei flussi di traffico — Scenario progettuale - MEDIO TERMINE (2025)
Alternativa MEDIO-ALTA (tracciato 2)
ore di punta della mattina (8.00 - 9.00) — Livelli di servizio (f/c)
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